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Pristallet og reguleringstillwgget

Medens juli-pristallet 1958 med sine 334 points ikke medfgrte
nogen andringer i reguleringstillaeeggets stgrrelse for arbejdere
og tjenestemend, har det efterfglgende oktober-pristal og nu se-
nere januar-pristallet 1959, der blev pa 442 points, medfgrt en
Ignregulering for alle parter pa 2 portioner. Om meddelelsen her-
om skal modtages med skuffelse eller begejstring, ma der fortsat
stilles et spgrgsmélstegn ved. For lgnmodtagerne vil det ubetin-
get veere en fordel, om vi snart kunne opna stgrre stabilitet i lgn-
og prisudviklingen, men en tendens i den retning synes stadig at
vente pa sig.

Derimod giver offentligggrelsen af pristallet gentagne gange
anledning til en stgrre debat, og ved januar-pristallets fremkomst
har man pény taget emnet op til diskussion. Skgnt det ikke er
mange ar siden, et seerligt udvalg udarbejdede de fremtidige ret-
ningslinier for grundlaget til pristalsberegningen, er der ikke
fuld tilfredshed i alle kredse, og der er stadig tanker fremme om
at @ndre ved det fastsatte beregningsgrundlag. Om dette er ret-
feerdigt eller ikke retfeerdigt, vil der utvivlsomt altid herske
tvivl om, thi det er vel neeppe muligt at dele sol og vind i denne
forbindelse pa en méade, der skaber fuld tilfredshed.

Igvrigt er der i forbindelse med tjenestemandslovens vedta-
gelse i 1958 nedsat et nyt udvalg, hvor alle interesserede parter
fra samfundet er blevet repraesenteret, og indtil der herfra fore-
ligger en beteenkning, kan der kun veere grund til at tage med-
delelsen om det nye pristal til efterretning.

P4 grund af en del misforstaelser henledes opmerksomheden
pd — nu da de fgrste reguleringstilleegsportioner skal udbetales
efter den nye lovs vedtagelse — at selvom den i tjenestemands-
loven fastsatte skala for portionernes stgrrelse umiddelbart kunne
give indtrykket af at veere af glidende karakter, er stgrrelsen af
portionerne i op- og nedadgaende retning den samme for de en-
kelte lgnklasser og lgntrin, som den der svarede til bruttolgnnin-
gerne ved lovens ikrafttreeden. Det vil med andre ord sige, at
uanset om ens bruttolgn ligger hgjere eller lavere, og dermed
kommer ind i et andet interval, end den var pr. 1. april 1958, sker
der ingen gendring i portionsstgrrelsen.

Vi minder tillige om, at bruttolgnssystemet betinger ydelse af
4 procent i pensionsbidrag ogsa af reguleringstilleegget. I det efter-
fglgende findes en oversigt over portionernes stgrrelse og den

egentlige arlige lgnforbedring for vore medlemmer fra 1. april

1959.
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e Lonsin Repsleomtilnans | Denldies ledanie
Lokomotivfyrbgdere (7.1kL) ........ 1. og 2. 144,00 kr. 276,48 kr.
Lokomotivfyrbgdere (7.1kL) ... .. 3. og 4.

Elektrofgrere (10.1k1) ........ 1. R0 e, St
Lokomotiviyrbgdere (7.1kL) ........ 5. og 6.

Elektrofgrere (10.1k1.) ........ 2. og 3. 168,00 kr. 322,56 kr.
Lokomotivigrere (A2.1KL) :iisiaes 1. og 2.

Elektrofgrere (10.1kL) ........ 4. og 5.

Lokomotivigrere (12.1KLY - i.vviss 3. og 4.

Lokomotivigrere (15.1kL) ........ 1. 150,00 e 943,00/ Lex.
Lokomotivinstruktgrer (15.1klL) ........ 1.

Elektrofgrere (12.1kL) ........ 5.

Lokomotivigrere (12.1kL) ........ d.

Lokomotivfgrere (15.1kL) ........ 5. 195,00 . S88,0% ke
Lokomotivinstruktgrer (15.1kL) ........ 2.

Lokomotivigrere (15.1kl.) ........ 3.

Lokomotivinstruktgrer (15.1k1l.) ........ 3. 204,00 kr. e s
Lokomotivigrere (15.1k1.) ........ 4,

Lokomotivinstruktgrer (15.1kl.) ........ 4, 216,00 kr. 41472 kr.
Lokomotivinstruktgrer (18.1kL) ........ 1.

Lokomotivinstruktgrer (18.1kL) ........ 2, 228,00 kr. 437,76 kr.
Lokomotivinstruktgrer (18.1kL) ........ 3. 252,00 kr. 483,84 krx.

Nye diesellokomotiver
til statsbanerne

For nylig har statsbanerne afgivet bestilling pa
45 diesellokomotiver af helt ny type.

Lokomotiverne, der far betegnelsen litra MX,
bliver af lidt mindre stgrrelse end litra MY, idet
hestekraften er 1425 mod MY’ernes 1950. Bestil-
lingen er muliggjort af et af staten optaget 1an pa
det udenlandske kapitalmarked, og dermed gives
der statsbanerne lejlighed til at fortssette moderni-
seringen af traekkraftmateriellet.

Sammen med tilbageverende @gnske, om en ny
serie MY-lokomotiver og et antal diesellokomo-
tiver til rangerdriften, stir man overfor en til
bunds gdende afvikling af dampdriften og udsigt
til lokomotivtjenestens virkningsfulde indflydelse
pa driftsresultaterne dels gennem besparelser i
breendsels- og personaleomkostninger og dels gen-
nem mulighederne for en mere rationel udnyttelse
af den til radighed veerende treekkraft, eller med
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andre ord et materiel der i forhold til dampdriften
giver stgrre indtjeningsmuligheder.

Det er NOHAB i Trollhattan, som skal levere
lokomotiverne. Dieselmotorerne leveres af General
Motors i USA, hoveddynamoer og banemotorer af
Thomas B. Thrige i Odense, som har licens til dette
fra General Motors, medens A/S Frichs i Arhus
skal bygge boggier og en stor part af overbyg-
ningen.

Betalingen pr. lokomotiv, ca. 1,4 mill. kr., for-
deles pa de kontraherende parter saledes, at der
medgar ca. 28 pct. af denne i svensk valuta, ca.
34 pct. i dollars og ca. 38 pct. til danske firmaer.

Det fgrste lokomotiv skal leveres i aug. 1960, og
hele leveringen paregnes tilendebragt i juni 1962.

Lokomotivets dieselmotorer er af General Mo-
tors type 567 C og har 12 cylindre i modsaetning
til MY-lokomotivernes 16. Lokomotivets samlede
veegt incl. breendeoliebeholdning pa 2800 1 og
vandbeholdning til Vapor-dampvarmekedlen pa
2800 1 udggr ca. 89 t, og akseltrykket bliver 16 t.
Lokomotivets udseende bliver som litra MY, idet
der skal veere to fgrerrum.



Een af Verdens sldste racer
Fra stenaldermand til rumraket

Foto: Jens Bjerre

Tekst: Jorgen Petersen

Da koloniseringen af Australien
begyndte i 1788, var denne verdens-
del kun spredt beboet af nomadise-
rende grupper af chokoladebrune
indfgdte, som levede fuldsteendig
nggne uden faste bopladser og uden
at dyrke jorden. Bortset fra de vilde
hunde, Dingoerne, havde de ingen
husdyr og de ejede kun vaben af trae
og sten. Deres omtrentlige antal an-
sloges til 300 000 og i dag er der kun
47 000 fuldblods Aborigines — som de
kaldes — tilbage og deres antal svin-
der stadig.

De indfgdte, som ogsa Kkaldes
»Blackfellows» (»>Sortfyrene«), er af
samme hgjde som nordboere. De har
bglget eller krgllet har, der normalt
er sort — eller meget mgrkt, og de har
staerkt harveaekst i ansigtet og pa
kroppen. De har lav pande og et langt
kraftigere kranium end hvide menne-
sker. De har ganske flad nsese med
store naesebor. Deres haender og ben
er slanke og de har en meget rank
holdning. Ejendommeligt nok fgdes
bgrnene med helt lyst har — fgrst
nar de vokser til, far de den mgrke
hérfarve.

De fleste af disse kendetegn viser
hen til europaeere, negre og mongoler
og seetter dem i en kategori, man
kalder Australoider. Kun ganske fa
andre menneskegrupper end australi-
erne hgrer til denne race. Der findes
nogle fa stammer i det sydlige In-
dien, Veddha'’erne pa Ceylon og gan-
ske fa andre pa gerne mellem Malaya
og Australien.

Man ved ikke, hvorfra den austra-
loide race stammer, men det menes,
at denne mennesketype levede for
tusinder af ar siden i de sydlige om-
rader af Indien pa et typisk jeeger-
og samlerstadium. Under pres fra de
mere Kkultiverede racer rykkede de
mod syd til Ceylon og Malaya-halv-
gen. Herfra kom de videre til Au-
stralien og efterlod smégrupper pa
det aisatiske fastland. Det er heller

ikke fastslaet, hvorleenge de anstral-
ske indfgdte har veret i Australien.
Arkaeologiske undersggelser af deres
inskriptioner pa sten og fund fra for-
ladte bopladser tyder imidlertid ikke
Pa nogen antik periode.

For at komme til Australien ma de
have krydset mindst to dybe straeder
mellem de ostindiske ger. Der er in-
tet, der tyder pa, at de har haft sejl-
bade eller store kanoer, men de ind-
fgdte pa nordkysten er ikke bange for
at sejle gennem farlige breendinger
pa simple tgmmerflader, og igvrigt
bruger de barkkanoer, medens de
fgrst senere har benyttet udhulede
traestammer til kanoer — en metode,
der er indfgrt fra Malaya.

De australske indfgdte er glimren-
de jagere og deres evne til at spore
vildt og fgde er ganske enestdende.
De kan overleve, hvor de hvide ville
— og sommetider ogsa dgr. Bogstave-
ligt alt levende kan de bruge til fgde,
og ogsd forskellige rgdder og urter,
der er giftige, kan de tilberede, s& de
bliver til menneskefgde. De mest al-
mindelige ting pa de indfgdtes spise-
seddel er kanguru, andre pungdyr,
emu, fugle, slanger, ggler, skildpadde
og fisk, forskellige myrearter og lar-
ver, rgdder, honning, seg (ogsa skild-
padde- og krokodillezeg) samt vilde
frugter og beer.

Det mest anvendte vaben er spyd-
det i forbindelse med et kastetrae, der
giver stgrre kraft og treefsikkerhed,
stengkser, stenknive og den buede
kastepind, der er kendt som boome-
rang’en Nogle typer af denne laves,
s& den kommer tilbage til kasteren.

Nar der er knaphed pa vand, ken-
der de indfgdte alle mulighederne
for at skaffe det. De kan finde klip-
pespalterne, hvorfra regnvandet for-
damper langsomt, de graver i sandet,
hvor der findes den mindste antyd-
ning af vegetation, og suger vandet
op, og selv frgerne, der i regntiden

En australsk jeeger spejder efter
vildt.

suger vand i sig til brug i tgrkeperi-
oder, kan de fa fat i.

Ild er uhyre vigtigt — ved balet
varmer man sig om natten og ved
det tilbereder man fgden. Man skaf-
fer ild ved at gnide et stykke hardt
tree mod et stykke af blgdere sort;
nar der kommer en gnist, opsamler
man den i tgrt strd og puster forsig-
tigt, indtil ilden blusser op. Lejrbéalet
ma aldrig g ud, og man tager en
fakkel med, nir man begiver sig pa
vandring fra sted til sted, enten for
at sgge fgde, for at besgge fjernere
boende slegtninge eller for at over-
veere religigse ceremonier,

Den mest interessante side af de
indfgdtes liv er sikkert netop disse
religigse ritualer og ceremonier, de-
res mytologi og andelige tro.

De tror pa levende fortids-ander og
i nogle egne ogsa pa re-inkarnation.
Deres anders hjem er spredt over
hele stammelandet — og ritualerne er
af seerlig vigtighed.

Enhver mand gennemgar en serie
indvielses-ritualer, som symboliserer
dgd og genfgdelse til nyt liv. De be-
star normalt i een eller flere opera-
tioner, hvor iseer omskeering er af
stor betydning. Hos flere stammer
skeres dybe stammear i brystet pa
de unge mend og hos andre stam-
mer far man sldet en tand ud som
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tegn pa, at man indtreeder i de voks-
nes raekker. De unge indfgdte oplae-
res til stammens love og efterhdnden
indvies de ogsa i de hellige myter
Og ceremonier.

De vigtigste ceremonier star i for-
bindelse med at opnid stgrre frugt-
barhed, og med hensyn til forplant-
ningen hjzlper de naturen pa for-
skellig méade ved operative indgreb.

Hvis gdeleggelse af deres hellig-
domme, arbejde for de hvide eller
andre ting afholder de indfgdte fra
at deltage i ceremonierne, tror de, at
de vil komme til at mangle fgde og er
dgmt til udslettelse.

De benytter ogsa magi. Hvis de vil
drzebe en fjende eller uven med dette
middel, tror de, at et usynligt spyd,
som ikke efterlader noget spor pa
modstanderens krop, kan virke drae-
bende i bestemte tilfeelde. Der findes
dog medicinmeend, som er i stand til
at fjerne virkningen af dette magiske
spyd ved brug af hdndspalaeggelse og
hjemmebrygget medicin.

De indfgdte har vaeret de hvide til
uvurderlig hjselp i udforskningen af
det australske fastland.

De er fortrinlige fgrere igennem
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De australske ind-
fodte fgdes med

blond hdr.

Medicinmanden
sprgjter sit eget
blod over pd de
unge meaend, der
indvies til stammen,
for at overfgre sin
egen kraft til dem.

vanskeligt terrsen, og de kan oplae-
res til utroligt mekanisk snilde.

De indfgdte er politiet til stor
hjeelp som sporere. Der er intet, de
overser, selv et knaekket graesstra kan
give dem vigtige fingerpeg — denne
evne har de veret ngdt til at udvikle
i deres kamp for tilveaerelsen.

Med de hvides indtraengen i de
indfgdtes neesten utilgengelige egne
skete der i tidligste tid ubodelig ska-
de. Allerede de fgrste australske re-
geringer indsd dette og sggte at be-
skytte de indfgdte p4 mange mader.
Isezer var det vanskeligt at undga syg-
domme, som de hvide fgrte med sig
og som de indfgdte ingen — eller kun
ganske ringe — modstandskraft havde
imod. Ogséa spiritus og andre fristel-
ser bukkede de indfgdte under for,
som man igennem tiderne har set det
s& mange andre steder.

Man er i de senere ar fra regerin-
gens side begyndt p4 en mere positiv
politik overfor de indfgdte ud fra den
betragtning, at de indfgdte — selv i
denne sene time — kan tilveenne sig
nye forhold, nar der holdes skarp
kontrol med, at ingen hvide uden
lovligt serinde og seerlig tilladelse far
adgang til de omréader, hvor det op-
rindelige stammeliv stadig leves. Der
er som navnt kun ca. 1/ tilbage af
den oprindelige australske befolk-



ning, og en stor del af disse overle-
vende frister en elendig tilveerelse
omkring missionsstationer, hvor de
nemt gér i moralsk forfald og dege-
nererer, hvis man ikke hurtigt brin-
ger hjelp.

Offentligheden i Australien har sat
sit sggelys pa dette problem, og re-
geringen har nu mere end nogensinde
indset sit ansvar over for indfgdte —
og dette har medfgrt praktiske for-
anstaltninger, hvorved man haber at
kunne bevare denne aldgamle race,
der hgrer til de =ldste pa jorden.

Den del af de australske indfgdte,
der stadig lever pa det oprindelige
stammeliv, lever som de fgrste men-
nesker her pd jorden, og den bergmte
globetrotter Jens Bjerre har da ogsa
i sin nyeste film Kalahari kaldt dem
for »atomtidens stenalderfolk«.

Kun fi hundrede kilometer fra de
indfgdtes omrader eksperimenterer
den hvide mand med atombomber og
rumraketter.

Her findes i virkeligheden yder-
punkterne i den menneskelige ud-
viklingshistorie.

En kooperativ
indsats til billiggerelse af byggeriet

Gennem mere end 10 ar har Bo-
lind, den kooperative bolig- og byg-
geindustris indkgbscentral for mate-
rialer til byggeriet og husinstallatio-
ner, udfoldet en betydningsfuld virk-
somhed, varetaget en vigtig funktion
inden for den danske bolig- og byg-
gekooperation og opndet resultater,
der har veret til megen gavn for
vort lands boligforbrugere.

Det vil da veere naturligt at frem-
drage traek af Bolinds udvikling i
den forlgbne tid og af den indsats,
det stadig og steerkt voksende selskab
har ydet.

Bestrides kan det ikke, at Bolind
bade ved starten og senere hen har
haft mange og sveere vanskeligheder
at keempe med og overvinde. Tanken
om at danne et selskab til indkgb af
materialer til det kooperative byg-
geri mgdtes med misteenksomhed og
mistillid af mange kooperatgrer, der
tvivlede p&, at det havde en koope-
rativ opgave at lgse. Denne modstand
blev dog ret hurtigt bragt til tavshed,
da de erfaringer, Feallesorganisatio-
nens forretningsfgrer Aage Christen-
sen, der for kort tid siden afgik ved
dgden, i de fgrste ar efter krigen
havde hgstet gennem de overenskom-
ster han fik i stand med forskellige
fabrikker om levering af kedler, var-
memalere og vaskerianleg var gode.
Han havde fdet disse leverancer til
Feallesorganisationens boligselskaber
til seerdeles favorable priser, og det
satte fart i arbejdet for en samord-

ning og rationalisering af kgbet af
byggematerialer og installationer ved
at danne en sddan indkgbscentral.

Til den heldige start af Bolind bi-
drog ogsd, at den danske arbejder-
kooperations davaerende fgrstemand,
borgmester Peder Christensen (Kong
Peder), Helsinggr, varmt gik i bre-
chen for oprettelsen og blev den fgr-
ste formand for selskabet, der fik
stgtte fra Det kooperative Feellesfor-
bund, og hvis fgrste bestyrelse be-
stod af ledende personligheder i de
forskellige grene af arbejderkoope-
rationen.

Ulige héardere var den modstand,
den private industri og handel i byg-
gemateriale- og installationsbranchen
sidenhen p& mangfoldige mader bgd
Bolind, og ogsd andre vanskeligheder
kom selskabet, navnlig i de fgrste
ar, ud for. Men det bemestrede dem,
og under ledelse af de to direktgrer
Hans Justesen og Otto Larsen, der
henholdsvis fra 1947 og 1949 har
gjort det meste af felttoget med, er
Bolinds virksomhed som sagt blevet
stadig mere omfattende og udbygget,
og selskabet, hvis nuverende for-
mand er formanden for Blikkensla-
ger- Sanitets- og og Rgrarbejderfor-
bundet, Arnold Johansen, er nu i god
drift.

Fagbevceegelsen bag Bolind.
Bolinds relativt hastige veekst be-
lyses bl. a. ved den udvidelse af ak-
tiekapitalen, den mangfoldige han-

delsvirksomhed og dets interesser i
forskellige bygningsindustrielle virk-
somheder har ngdvendiggjort. Den
oprindelige aktiekapital var pa ca.
250.000 kr., tegnet af boligforenin-
gerne, en rakke andre kooperative
foretagender — forretninger og indu-
stribedrifter — og ikke mindst af fag-
forbundene, der bade ved starten og
ved den udvidelse af aktiekapitalen
til 1 mill. kr., der senere har fundet
sted, har skaffet den stgrste del af
midlerne.

En yderligere styrkelse for Bolind
er det, at det er blevet optaget som
ekstraordinsert medlem af FDB, og
det kgber da ogséd en del af de varer
og artikler, der forhandles til den tid
efter anden steerkt ggede kundekreds,
i de danske brugsforeningers central-
organisation. Det kan i denne for-
bindelse heller ikke forbavse, at Bo-
lind er andelshaver i Dansk Andels
Cementfabrik i Ngrre Sundby, hvor-
fra man naturligvis aftager al cement
til boligselskabernes byggeri.

En alsidig handelsvirksomhed.

Det er da ogsa et rigt differentieret
omrade indenfor byggemateriale- og
installationsartikler, Bolind efterhan-
den er handelsmaessigt interesseret i.
Det er gennemgiende lykkedes sel-
skabet, der jo naturligvis arbejder
efter den kooperative devise: at skaf-
fe den bedst mulige vare til den bil-
ligst mulige pris, at opnd de rigtige
priser ved sine kgb, at kunne optirae-
de fuldt konkurrencedygtigt, selvom
der ofte har varet besveerligheder
i kampen mod de ringdannelser eller
truster, som jo i hgj grad er virk-
somme i produktion og salg indenfor
de varegrupper, Bolind forhandler.
Det er dog i vidt omfang lykkedes
Bolind at tvinge priserne hos disse
ofte monopolagtige leverandgrer be-
tydeligt ned.

Bade som kgber og szlger har Bo-
lind jeevnligt virket prisregulerende
— undertiden til ringe fordel eller
ligefrem tab for Bolind selv, da leve-
rancer, selskabet naturligt skulle ha-
ve haft, iseer i mindre byer er over-
draget lokale privathandlende, der pa
grund af Bolinds indgriben og kon-
kurrence har méattet sette deres pri-
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ser pa byggematerialer og installa-
tioner ned.

Trods al den modstand, Bolind har
mgdt fra den private handels og pri-
vate virksomheders side, er det alli-
gevel lykkedes selskabet, der jo alene
i de almennyttige boligselskaber har
en stor kundekreds landet over for-
uden de mange andre, det efterhdn-
den har erhvervet sig, at oparbejde
en stor og alsidig forretning i de
brancher det varetager. Det har nu
reprasentanter overalt i landet og
forhandler alle arter af byggema-
terialer — har blandt andet en be-
tydelig afdeling for malervarer — og
ogsa kgleskabe, gas- og elkomfurer
er med i det omfangsrige salgspro-
gram.

Radiatorfahrikkerne mdtte bgje sig.

I denne forbindelse bgr nsevnes
den kamp, Bolind har mattet fgre
med fem danske radiatorfabrikker,
der vaegrede sig ved at levere varme-
installationer, radiatorer, til Bolind.
Dette forsgg pa at genere Bolinds
leverancer og handelsvirksomhed pa
et vigtigt felt er dog totalt mislykket.

Monopoltilsynet palagde i decem-
ber 1956 de fem fabrikker at erklere
sig indforstiet med at salge radia-
torer til Bolind pa virksomhedernes
sedvanlige betingelser for salg til
grossister. Denne kendelse fra Mono-
poltilsynet appellerede fabrikkerne
til Monopol-ankenzgevnet, der imid-
lertid stadfestede Monopoltilsynets
afggrelse. Efter ankensevnets ken-
delse blev de fem fabrikker forplig-
tet til senest fra 1. maj 1957 at saelge
radiatorer til Bolind pd virksomhe-
dernes szedvanlige vilkar. Fabrikker-
ne har bgjet sig for ankensevnets be-
stemmelse, og Bolind kan nu forsyne
sine kunder med radiatorer af dansk
fabrikat. Resultatet har da ogsi va-
ret, at der siden denne afggrelse har
vaeret en betydelig stigning i Bolinds
salg af radiatorer.

Som en serlig nyhed kan frem-
drages, at Bolind har ladet fremstille
et specielt kgleskab, DANBO hus-
holdningskgleskab, som de fleste for-
brugere kan overkomme at kgbe. Det
nye kgleskab, der allerede har fiet
mange anbefalinger og ros fra privat-
folk og boligselskaber, der har fiet
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det installeret i husholdningerne,
rummer 66 liter og er fuld pa hgjde
med det bedste man kender i denne
varegruppe. Prisen er ogsa billig for
et kgleskab, da det leveres for en
kontantpris pd 490 kr. Kgleskabe,
komfurer, vaskemaskiner m. m. kan
beses og bestilles i Bolinds udstil-
lingslokale, Linnesgade 27 i Kgben-
havn. Bolind har da ogsd i den korte
tid siden Danbo-kgleskabets frem-
komst haft et betragteligt salg af
denne veeraifulde husholdningsar-
tikel.

Bolind et millionforetagende.

Det er foran omtalt, at Bolind i
den halve snes &r, det har veeret i
virksomhed, er vokset frem til et af
dansk kooperations storforetagender
af afggrende betydning for bolig-
kooperationens forsyning med vigtige
varegrupper. Det turde fremgé af den
omsaetning, selskabet har haft i de
senere ar. Den har siden 1954 veret
fra 7% til 8% mill. kr. om &ret. Med
de stedse talrige forbindelser Bolind
har faet, samt med de fremstgd og
udvidelser af salgsapparatet, der sg-
ges realiseret, er der ingen tvivl om,
at omseetningen vil gges steerkt i de
kommende ar. En storvirksomhed
indenfor vort lands kooperation — en
aktiv stgtte for boligkooperationen —
er i god trivsel og igang med store
opgaver til gavn for et talsteerkt for-
brugerpublikum.

Einar H. Tgnnesen.

Priser og lgnninger
i Dstberlin og Vestberlin

I Ostberlin er der stor forskel pa
lgnningerne selv inden for samme
branche eller i samme virksomhed.
Den maéanedlige minimallgn for ufag-
leerte arbejdere andrager ca. 220 gst-
mark brutto. Da lgnningerne bestir
af en lav grundlgn og talrige produk-
tionspraemier, viser det sig, at ad-
skillige arbejdere slet ikke kender
deres normale grundlgn, skriver
»Blitzlicht«. Det er derfor vanskeligt
at anfgre lgn- og prisstatistik, der
geelder for alle eller dog et flertal af
arbejderne. Kun i de enkelte tilfeelde
kan man danne sig et billede af ar-
bejdernes gkonomiske stilling.

Nedenstaende opgivelser vedrgren-
de Ignninger og priser i @stberlin er
baseret pad en metaldrejers indkomst.
Ved akkordarbejde og med et prae-
stationstilleeg tjener han i gennem-
snit 2,40 gstmark pr. time. Bereg-
ningerne gelder det antal minutter,
en arbejder ma arbejde henholdsvis
i @stberlin og Vestberlin for at fa de
nevnte livsgoder. Levnedsmiddel-
priserne viser betydelige differencer.
Alle priser hidrgrer fra annonce-
siderne i gstberlinske aviser og er
kontrollerede.

Kgbekraften i @st- og Vestberlin.

Arbejdsminutter
Ostberlin Vestberlin

1 kg rugbrgd ....... 12 15
1 kg kartofler ....... 2,5 3,5
lkgmelis .......... 48 31
l1kgsmgr .......... 245 168
1 kg margarine, IL.sort. 67,5 39
I » 87,5 51
Sahna 125 66
1 kg oksebryst
med 25% ben .. 145 87,5
1 kg oksegulasch . ... 240 99
1 kg mgrbrad ....... 330 184
1 kg svinefedt ...... 95 40

1 kg fisk (kuller) ... 55 40

1 kg kaffe (ristet) .. 2000 425
1kgte (indisk) ..... 1250 625
1litermeelk ........ 17 11
1&g, sort AA ...... 10 6
# BB i 8,5 5

1 kg husholdn.seebe . 145 62,5
1 herrehabit (ulden) 9725 3475
1 par herresko (laed.) 2112,5 575
1 manchetskjorte

(mellemkval.) .... 725 325
1 arbejdsskjorte

(bomuld) .« s vess 500 200

17945,5 6533,5

I @Ostberlin koster en herrehabit
af slet kvalitet 131 gstmark, skjorter
koster mellem 13 og 17 gstmark. Den
omtalte drejers ugelgn er ca. 115 gst-
mark. Sammentellingen af minutter-
ne, der viser, at der skal arbejdes
17945 minutter i @stberlin og 6533
minutter i Vestberlin for at kgbe det
samme kvantum varer, ma naturlig-
vis bedgmmes med forbehold med
hensyn til forbrugsvaner, indirekte
beskatning m. m., men trods alt er
forskellen umaédelig stor.



Jernbaner 1 Den sydafrikanske Union

Vel har vore danske statsbaner
mange grene og vidtgdende interes-
ser, men sammenlignet med statsba-
nerne i Den sydafrikanske Union kan
vi ikke vaere med.

Under de sydafrikanske statsbaner
hgrer ogsia havnevaesenet og luftfar-
ten ligesom de har monopol pa bus-
befordring.

Det vil kunne huskes, at de syd-
afrikanske jernbaner i 1952 sggte ar-
bejdskraft i Europa, og herfra Dan-
mark sendte vi 26 mand, hvoraf flere
uddannede jernbanefolk til Den syd-
afrikanske Union. Ogsa fra andre eu-
ropxeiske lande kom arbejdskraft,
men vaesentligt mindre, end man
havde behov for, og grunden hertil
ma sgges i de ret lave lgnninger, der
blev tilbudt.

Dette rekruteringsprogram var et
led i den almindelige udbygning af de
sydafrikanske jernbaner efter den
sidste krig.

Moderniseringen og udvidelsen af
Unionens statsbaner og dermed for-
bundne tjenestesteder tog sin begyn-
delse i 1946 og man regner med en
afslutning af denne ksempeplan i
1962.

Det vigtigste led i dette program
var udbyningen af rullende materiel
inclusive lokomotiver. Under hele
krigsperioden var det umuligt at
skaffe nybygninger og reservedele,
og det kneb ogsid ganske alvorligt
med arbejdskraft.

Den sydafrikanske Union har in-
gen fabrikation af lokomotiver, men
mé indfgre disse — og det er en
landsmand, civilingenigr Thaning, der
reprasenterer et schweizisk firma i
Johannesburg, som tager sig af en
stor del af denne import.

Under krigen var det kun takket
veaere Unionens dygtige ingenigrer, at
jernbanedriften overhovedet kunne
opretholdes over de umadelige straek-
ninger, der her i Europa kun kan
sammenlignes med det internationale
jernbanenet i stgrrelse.

Efter luftfartens udvikling og den
mere og mere benyttede landevejs-
trafik var det et stort spgrgsmal, om
det overhovedet kunne betale sig at
investere millionbelgb i udbygning af

Et af Den sydafrikanske Unions kraftigste damplokomotiver.

jernbanerne. Modstandere holdt pa,
at jernbanerne havde udspillet deres
rolle og at de kun havde en fremtid
som tung godstransport over lange
afstande. Landevejene kunne — pa-
stod man - overtage alle andre hverv
bade hurtigere og mere gkonomisk.

Efter indgdende overvejelser og
sammenligninger med England, USA
og de stgrre vesteuropeeiske lande be-
stemte man sig til en positiv indstil-
ling til udvidelse af jernbanenettet og
dertil hgrende materiel.

Planlegningen blev ikke overladt
til statsbanerne alene. P4 grund af de
enorme investeringer og den store
udvikling indenfor jernbanerne, der
langt overgik de andre transportmid-
ler, der blev kontrolleret af statsba-
neadministrationen, er det blevet pa-
staet, at jernbanerne havde til hen-
sigt at monopolisere. Men dette kan
vist ikke siges at holde stik. Men hen-
syn til luftfarten er bade nettet og
materiellet fgrt op til det mest hen-
sigtsmaessige og moderne. Der er
netop givet bestilling pad de mest
moderne maskiner til bade inden-
og udenrigsfart. Man har ogsi sat et
storstilet program i gang indenfor
havnevasenet, og udbygning og me-
kanisering er ansldet til at Kkoste
ikke mindre end 660 mill. kr.

Ogsé landevejsnettet er blevet ud-
videt og man har anskaffet nyt bus-
materiel, sdledes at standarden i dag
er hgjere end nogensinde.

Prisudviklingen med bade dyrere
arbejdslgn og materialer har bevir-
ket, at det oprindelige budget for
jernbanernes udvidelse og moderni-
sering er blevet langt overskredet.

Den del af moderniseringen for ba-
nerne alene, der har fundet sted fra
1946 til nu, har kostet 450 millioner £
og man regner med, at yderligere 75
millioner £ vil blive brugt inden
1962.

I Igbet af 10 ar er maskinkraften
steget 22 pct., medens tonnagen, der
befordredes, er steget ikke mindre
end 42,6 pct. Disse tal er saerdeles til-
fredsstillende set fra en jernbanedi-
rektions synspunkt.

Efter krigen stod man — som sa
mange steder i verden — over for et
dobbelt-problem. Man maéatte bringe
det under krigen forsgmte materiel
i orden og samtidig foretage store
udvidelser for at kunne fglge med i
udviklingen.

Det var meget knapt med teknike-
re, og de krigsramte lande havde be-
sveer nok med at klare efterspgrgs-
len. Bestillingerne blev ofte forsinket
i Arevis, men alligevel gjorde man
gode fremskridt. Og netop i arene ef-
ter krigen steg behovet for transport
usaedvanligt. Fra oversgiske lande
havde man import-rekord, og mine-
ralminerne producerede mere end no-
gensinde fgr — hertil kom en over-
vaeldende majshgst og stgrre forbrug
af kul p&d hjemmemarkedet som fglge

13



e oy *

Den sydafrikanske Unions jernbaner udvides med elektrisk

treekkraftmateriel.

at svigtende elektricitetstilfgrsler fra
kraftstationerne om vinteren.

Transport af kul er af allerstgrste
vigtighed for de sydafrikanske jern-
baner. Omkring 40 pct. af al gods er
kul fra mine til forbruger eller til
havnene til eksport.

Under udvidelsesprogrammet hgrte
ogsa elektrificering af flere nye
streekninger — vaesentligt i forbindel-
se med abningen af nye kulminer —
og de elektriske lokalbaner skulle
moderniseres og udvides. Man var
péa visse straekninger ngdt til at bygge
nettet om fra enkelt- til dobbeltspo-
ret, og det vil til resultat give, at man
nu kan udvide den transporterede
godsmengde fra 34 000 tons til over
50 000 tons gods daglig alene pa Na-
tal-streekningen, der er hovedlinien
fra de store minedistrikter i Trans-
vaal. Opdagelsen af guld i fristaten
Oranje gav ogsa jernbaneadministra-
tionen noget at teenke pa. Der matte
bygges helt nye baner til at betjene
dette distrikt og hovedlinierne gen-
nem fristaten har nu forbindelse til
alle provinser i Den sydafrikanske
Union - ja, selv til Sydvest-Afrika.
Udvidelserne og nyanlsegningerne
har allerede fordoblet kapaciteten pa
fristatens hovedlinie fra 20000 til
40 000 tons gods daglig.

Det rullende elektriske materiel er
blevet udvidet og omfatter nu 307 lo-
komotiver imod 204 i 1947. En lig-
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nende fremgang er der i elektriske
passagervogne og trailere.

Sekreteeren i Den sydafrakanske
Unions generalkonsulat i Kgbenhavn,
hr. E. Sivertsen, blev i 1955 inviteret
til at besgge Unionen sammen med
125 folkedansere fra 7 europaiske
lande i anledning af Preetoria’s 100
ars jubileeum. I Pretoria optradte
ikke mindre end 3000 af Unionens
egne folkedansere, og efter nogle da-
ges ophold under by-festlighederne
rejste hr. Sivertsen med tog hele lan-
det rundt og besggte 17 byer.

Pa strazkningen fra Johannesburg
til Durban passerede toget de smukke
Drakenberg Mountains i nogle even-
tyrlige kurver og sving gennem et
pragtfuldt landskab i stor hgjde. I de
senere ar er denne kgrsel over bjerg-
pas blevet erstattet med en mindre
smuk — men mere hensigtsmeaessig —
tunnel. Togenes indretning er me-
get moderne og luksugst — pa alle
natkgrsler er der soveplads til alle
passagerer selv pa feellesklasse. Sze-
derne kan slés op, sdledes at der bli-
ved 6 kgjer i hver kupe. Hvis man
gnsker det, kan man leje sengetdj,
der s& nummereres og opbevares un-
der hele rejsen, hvis den strakker
sig over mere end een nat. Der fin-
des ogsd héndvask med varmt og
koldt vand ialle kupeer. De fleste
tog fgrer udsigtsvogn og elegante
spisevogne, hvor man kan nyde drik-

kevarer uden afgift til staten — altsa
noget i retning af vores hjemlige
@resundsbade.

Sydafrikanerne er udprzgede blom-
sterelskere, og selv ganske sma jern-
banestationer er smukt omgivet af
farvestridlende blomsteranleeg og sméa
haver.

Som flere andre steder i verden —
bl. a. Australien — har man et pro-
blem med forskellig sporbredde i
Sydvest-Afrika. For ca. 50 ar siden
byggede man en smalsporet bane fra
Usakos til Grootfrontein, der med
sidelinier er ndet op pa omkring 500
km, til befordring af kobber fra mi-
nedistrikterne til udskibning over
Walvis Bay, og man er derfor nu ngdt
til at omlsesse bade gods og passage-
rer i Usakos, hvor standardsporene
holder op. Det er dels bekosteligt og
det forsinker ogsd trafikken fgleligt,
da de smalsporede tog kgrer vaesent-
lig langsommere end de normale
standardtog. Udvidelsen af denne
smalsporede bane er projekteret til at
koste over 150 mill. kr. og man héa-
ber at kunne fuldfgre projektet til
1960.

Spisevognene er en historie for sig.
Man har ikke alene de elegante re-
staurationsvogne, som er omtalt tid-
ligere i denne artikel — man har ogsa
indfgrt cafeteria — og med snack-bar
vogne, der er bygget med ethvert
teenkeligt hensyn til hygiejne og be-
hagelighed. Begge disse typer er na-
turligvis baseret pa selvbetjeningssy-
stemet og er blevet modtaget med
stor glede af passagererne, der jo
ofte er henvist til at matte tilbringe
flere dage i toget pa deres rejser over
de lange straekninger.

Den sydafrikanske Unions fornem-
ste tog er det sdkaldte Blue Train
(Bld Tog), der lgber pa streekningen
mellem Johannesburg og Cape Town,
og foruden spise- og udsigtsvogn fg-
rer det ogsa en seerlig dagligstuevogn
med dybe lanestole og alle tekniske
raffinementer.

De sydafrikanske statsbaner be-
skeeftiger 112 000 europzere (hvide)
og godt 120 000 indfgdte, og de nyder
alle godt af et enestdende socialpro-
gram, der ogsa deekker uddannelse og
forsikring.

Jgrgen Petersen.



Set gennem frontruden

Begge lokomotivfgrere frikendt.

Den 25. august 1958 skete et alvorligt uheld pa
Eastbourne St. i England, idet et damptog kgrte ind
i bagenden pa et elektrisk tog, der holdt pa statio-
nen, med det ulykkelige resultat, at fem mennesker
blev draebt og adskillige sdrede. Lokomotivigrer
Alfred Wembridge, der er medlem af de engelske
lokomotivmeends organisation tilhgrende afdelingen
i Battersea, kgrte damptoget, og den 8. december
1958 mgdte han i retten anklaget for uagtsomt
manddrab. Retsmgdet varede i tre dage, og ved
domsafsigelsen blev Wembridge pure frikendt. Ef-
ter afsigelsen af dommen udtalte retspreesidenten
sin sympati for Wembridge, for hvem det havde
veaeret en sveer tid inden sagens behandling ved ret-
ten, men det er de vilkar, hvorunder folk med et
sa ansvarsfuldt arbejde virker, sluttede praesiden-
ten.

Lokomotivigrer P. W. Hurst, der tilhgrer afde-
lingen i Slade Green, stod tiltalt den 15. og 16. de-
cember 1958 i »Old Bailey« for uagtsomhed under
fremfgrelse af sit tog den 4. juli samme ar. Der
skete da en kollission med et andet tog pd Maze Hill
St., hvor dog heldigvis ingen mennesker kom til
skade, men det gik ret voldsomt ud over materiellet.
Og Hurst blev pure frikendt efter en udmeerket
forsvarstale af den sagfgrer, lokomotivmandsfor-
eningen havde engageret til at fgre sagen.

The Locomotive Journal.

Pcene lgnninger.

Det amerikanske handelskammer har udsendt
en oversigt, der blandt andet omfatter stgrrelsen af
de grundlgnninger, der er udbetalt til officererne i
handelsmarinen i 1957. I henhold hertil har den
gennemsnitlige grundlgn for kaptajner veeret 1281
dollars om maneden, gradueret nedad til fjerde
styrmand, som har tjent — ogsd gennemsnitlig — 530
dollars. Maskinofficerernes lgnninger gar fra ma-
skinchefens 1175 til 531 for yngste maskinassistent.
For radiotelegrafisternes vedkommende har den
gennemsnitlige grundlgn veaeret 569 dollars om ma-
neden. Oversigten indeholder ogsa oplysninger om,
hvilken uddannelse de forskellige har gennemgdet,
inden de blev officerer, og det viser sig, at ca. 1 600
af de ialt 11 000 officerer, oversigten omfatter, har
gennemgéet en tredrig universitetsuddannelse.

ITF Journal.

Til de anfgrte lgnninger skal bemarkes, at man
ikke uden videre kan omregne en dollars til kr. 6,91,
som er kursen her i Danmark, nar kgbeevnen skal
tages i betragtning. Skal en sammenligning drages,
rammer man det nogenlunde rigtigt, hvis man
siger, at de varer, en amerikansk husmoder betaler
med een dollar, md den danske husmoder betale
med ca. tre kroner.

(Red.)

Argentinas lokomotivmeend.

Vi forsvarer med alle til rddighed stdende midler
vor selvstendighed, fordi vi haevder, at de proble-

mer, vi har, uanset af hvilken art, skal lgses i
vore medlemmers interesse, og kun over for disse
skal den valgte ledelse sta til ansvar for sine hand-
linger. For dette princip vil vi altid keempe, ud fra
den betragtning, at faglige organisationer skal le-
des og kontrolleres af sine egne, med hvert enkelt
medlems ret til at kritisere og ret til at f4 sndret,
hvad han finder bgr sendres. Altsd en demokratisk
fagbeveaegelse, der hviler pa selvstyre uden nogen
som helst indblanding fra statens side. En bevae-
gelse, der ikke skal ledes af veltalende politikere,
der kun har egne intereser for gje, og under hvis
ledelse man ma se den mulighed i gjnene, at fag-
bevaegelsen bliver splittet, kun til skade for med-
lemmerne og til gavn for levebrgdspolitikerne.

La Fraternidad.
(Lokomotivmeendenes fagblad i Argentina).

Det er ejendommeligt, at Argentina med sine
store og rige muligheder for en hgj levestandard
ret ofte er skueplads for voldsomme indrepolitiske
kampe. Sidst er en strejkebglge gdet over landet,
foranlediget ved den af regeringen fgrte gkonomi-
ske politik, som har fgrt til inflation med alle dens
uheldige virkninger for den arbejdende jeevne be-
folkning. De forskellige politiske magthavere i dette
land har igennem tiderne forsggt at fa statskontrol
med fagbeveegelsen for at deempe dennes aktions-
ret, og det er dette, de argentinske lokomotivmaend

protesterer kraftigt imod.
(Red.)

Det lyder fantastisk.

Elektronhjernen gér sin sejrsgang over hele den
civiliserede verden. Det sidste resultat af denne
hjernes virksomhed kommer fra det hollandske
flyveselskabs hovedkontor i Amsterdam, og ifglge
deres oplysninger udfgrer elektronhjernen en meget
kompliceret beregning i lgbet af fire minutter. Hvis
beregningen skulle veere foretaget af en enkelt
mand med de gammeldags midler til radighed, ville
det vare 20 timer.

ITF Journal.

Materiale om den store lockout
1 1899 efterlyses

Pa Arbejderbeveegelsens bibliotek og arkiv vil
man til sommer i anledning af 60-arsdagen for den
store lockout i 1899 arrangere en udstilling, der
forteeller om denne, det forrige arhundredes store
arbejdskamp, der fik sa afggrende fglger for fagbe-
veegelsen. I den anledning efterlyser man ogsa
blandt vore medlemmer folk, der méatte veere i be-
siddelse af materiale, det veere sig billeder, breve
eller tryksager, der forteller om lockoutens forlgb.
Arkivar Bgrge Schmidt pd arkivet vil ogsd vaere
glad for, om eldre fagfeeller, der var med i lockou-
ten, eventuelt skriftligt vil fortaelle om oplevelser i
forbindelse med denne. Bibliotekets og arkivets
adresse er Hjalmar Brantings Plads 8, Kgben-
havn @. Telefon TRia 1360.
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Alfred Lgnnqvist in memoriam

Den 8. februar d. a. er lokomotivfgrer C. A. O.
Lgnnqvist, Arhus afgdet ved dgden.

Dermed er en livsskabne afsluttet, som i mange ar
var med til at sette sit praeg pd organisationsarbejdet
i DLF. Dette arbejde omfattede Lgnnqgvist med meget
stor interesse, og nar et spgrgsmal seerligt tog ham
fangen, gik han med den for ham karakteristiske made
til sagen med stor energi. Vel var hans mening om
tingene ikke altid som flertallets, men man skulle ikke
tvivle om, at han sggte lgsningen ud fra tanken om
det rigtigste i afggrelserne.

Det var derfor kun naturligt, at han i lange perio-
der var blevet valgt som tillidsmand. Fra 1929 til 1936
medlem af hovedbestyrelsen og herunder i en kortere
periode Kkredsformand for lokomotivfyrbgderkredsen,
indtil kredsene i 1936 blev oplgst. I de senere ar var
han afdelingsformand for lokomotivigrerne i Arhus
og beskeaeftigede sig som fglge heraf ogsia med marke-
tenderivirksomheden i Arhus, indtil sygdom tvang ham
til at g& ud af det aktive organisationsarbejde. Denne
sygdom som bgd ham strenge helbredsmeessige vilkar
de sidste ar af hans liv, og som nu har medvirket til
hans dgd. Der er sat punktum for hans livsskaebne,
men tilbage stir mindet om en dygtig og energisk til-
lidsmand.

Zret veere hans minde!

Jubilzeum

S¢gndag den 1. marts kan lokomotivfgrer N. J. Han-
sen, Korsgr, fejre 25 ars jubileeum som lokomotivmand
ved DSB.

N. J. Hansen har i sin 25 arige jernbanetid ydet en
stor indsats bade for DSB og for Dansk Lokomotiv-
mands Forening. Han blev allerede i en ung alder ud-
taget til at veere kgrelerer, et hverv han i mange ar
har bestridt til stor tilfredshed for statsbanerne og de
mange lokomotivfyrbgder han i tidens lgb har ud-
dannet.

Inden for foreningen har han som lokomotivfyr-
bgder veeret formand for afd. 18 og senere som loko-
motivigrer formand for afd. 17. Ligeledes har vi flere
gange henvendt os til N. J. Hansen om at virke som
studiekredsleder og han er altid beredvilligt giet til
opgaven med liv og lyst.

Afd. 17 siger dig tak for din store indsats for af-
delingen og tak for godt samarbejde, og vi gnsker dig
hjertelig til lykke p& jubileeumsdagen samt held og
lykke i tiden fremover. E.J.

Sgndag den 1. marts kan lokomotivigrer H. L. Han-
sen, Korsgr, fejre 25 ars jubileeum som lokomotivmand
ved DSB.

H. L. Hansen har virket her i Korsgr i langt den
overvejende del af sin jernbanetid, og er kendt som
en dygtig lokomotivmand og god kollega, der giar op
i sin gerning med liv og lyst.
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Afd. 17 siger tak for samarbejdet i tiden der er
gaet og gnsker hjertelig til lykke pa jubilseumsdagen
samt held og lykke i fremtiden. EJ

Opmeerksomhed frabedes

Eventuel Opmarksomhed ved mit jubileeum frabe-

des venligst. N. J. I. Hansen,
lokomotivfgrer, Korsgr.

Al opmeerksomhed i anledning af mit 40 &rs jubi-
leeum frabedes venligst. N, F. Nielsen,

lokomotivfgrer, Nyborg.

Al opmeerksomhed i anledning af mit 40 ars jubi-

leeum frabedes venligst. R, Pp.J. Rasmussen,

lokomotivfgrer, Viborg.

Al opmeerksomhed i anledning af mit jubileeum fra-
bedes venligst. J. E. Christensen,

lokomotivfgrer, Arhus.

Al opmerksomhed ved mit jubileeum frabedes.

V. Christiansen,
lokomotivfgrer, Kbh. Gb.

Al opmerksomhed i anledning af mit jubileeum fra-

bedes venligst. A. C. S. Thomsen,
lokomotivfgrer, Randers.

Opmerksomhed ved mit 40 ars jubileeum frabedes

venligst. C. C. @rbech Hansen,
lokomotivfdgrer, Svendborg.

Al opmerksomhed i anledning af mit jubilseum fra-
bedes venligst . Er bortrejst.
T. N. Boysen,
lokomotivfgrer, Tgnder.

Al opmeerksomhed i anledning af mit 40 ars jubi-
leeum frabedes venligst. 4. M. Jgrgensen,

lokomotivfgrer, Arhus.

Al opmerksomhed i anledning af mit jubileeum fra-

bedes venligst. A. Christensen (Tung),
lokomotivfgrer, Kbh. Gb.

Eventuel opmaerksomhed ved mit jubileeum fra-
bedes venligst. Er bortrejst.
A. T. Tillebeek,
lokomotivfgrer, Helgoland.

Opmerksomhed i anledning af mit jubileeum fra-
bedes venligst. H. B. Jensen,
lokomotivfgrer, Alborg.

Al opmerksomhed i anledning af mit jubileeum
1. marts 1959 frabedes venligst. Er bortrejst.
S. M. Rasmussen,
lokomotivfgrer, Struer.

Al opmerksomhed i anledning af mit jubileeum
frabedes venligst. N. Christiansen,
lokomotivfgrer, Arhus.

Al opmeerksomhed i anledning af mit jubilseum

frabedes venligst. Jens Jensen,

lokomotivfgrer, Arhus.



NYE ADRESSER

Lokomotivfgrerafdeling:

» Fredericia: Kassererens navn og adresse rettes til: A.
Vilhelmsen, Sjsllandsgade 49, st.
Herning: Kassererens navn og adresse rettes til:
Forfremmelse til lokomotivfgrer i 15. lkl. efter O. Bruno, Museumsgade 50.
ansggning pr. 1-2-59. Padborg: Kassererens navn og adresse rettes til:
Lokomotivfgrer (12. 1kl.): Th. Nielsen, Parallelvej 2, 1.

V. S. A. Jensen, Arhus, i Arhus.
Lokomotivfyrbgderafdeling:

Navneendring pr. 1-2-59. Fredericia: Kassererens navn og adresse rettes til: B.
Lokomotivfyrbgder Bgrge Hansen, Kgbenhavn Gb., Klemmensen, Calvinsvej 40.
hedder Bgrge Bregenhof. Neastved: Kassererens navn og adresse rettes til: H. O.
Jensen, Ndr. Farimagsvej 29, 1.
Dgdsfald. Korsgr: Kassererens navn og adresse rettes til: H. An-

Lokomotivfgrer S. W. Nielsen, Alborg, er afgaet ved dg- dersen (Varmarck), Linde Alle 75.

den den 1-1-59.

Lokomotivigrer C. A. O. Lgnnqvist, Arhus, er afgaet MEDLEMSELISTEN

ved dgden den 8. februar 1959. Overgdet som ekstraordincert medlem pr. 1-2-59.

Pensioneret lokomotivfgrer J. Jensen Borup, Arhus, er Pensioneret lokomotivfgrer I. M. P. Friis, Birkevej 1,
afgaet ved dgden. Brande.

Pensioneret lokomotivfgrer N. Nielsen, Nyborg, er af- Pensioneret lokomotivfgrer J. T. Poulsen, Edelsvej 4,
gaet ved dgden. Esbjerg.

Pensioneret lokomotivigrer H. J. S. Pedersen, Nyborg, Pensioneret lokomotivigrer A. A. C. Pedersen, Frejas-
er afgdet ved dgden den 3. februar 1959. vej 19, Abyhgj.

Danske Jernbanemands Turistorganisation

Oversigt over rejser i 1959.

Anm. Pris
Nr. Norden Tid senest ca. kr.
A Vintersportsrejser til NJT’s feriehejm Holu pr. Al st. pa 21/2— 2/3 1/2 150
B Bergensbanen. 28/2— 9/3 1/2 150
C 7/3-16/3 10/2 150
D Vintersportsrejser. 14/2-23/2 10/1
E Hovringen Fjellstue i Rondane, 900 m o. h., Guldbrands- 21/2— 2/3 20/1
F dalen pr. Sel st. 28/2— 9/3 25/1
G 7/3-16/3 5/2
Hovedbygningerne . ........................ 225
Anneks . ... 200
Tilleeg for enkeltveerelse, hvis det kan skaffes 10
1 Vintersportsrejser. 6/3-16/3 1/2 160
2 Bjorkliden (Sverige) pa SJT’s feriehjem pa Narvikbanen. 13/3-23/3 10/2 160
3 1/5-11/5 20/3 160
H Hundespandtur i Nordmarken i Oslo’s omegn. Overnatning pa 24/2— 4/3 15/2 200
turisthytterne. @vede skilgbere.
S Sildeeventyret. Fra Alesund med fangstbad til sildefeltet. 7/2-12/2 15/1 140
Bergen og de vestnorske fjorde, frugttreeblomstring i Har- 23/5— 1/6 20/4 375
danger.
5 Weekend-tur til Goteborg, i samarbejde med norske og 30/5-31/5 1/5 65
svenske kolleger.
6 Nordkap — midnatsolens land, besgg i lappelejr. Sejlads til 24/6— 4/7 5/5 590
Trondheim.
7 Eventyrlandet Svalbard, 12 dages sejlads fra Narvik. c. 3/7-18/7 3/5 750
8 Vandretur i Lapland, fjeldblomster og dyreliv. Erfaren fjeld- 31/7-10/8 5/7 120
leder fglger med pé hele turen. Rygsaek med enkel kost-
forplejning.
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9 Vandretur i Jotunheimen, overnatning pa turisthytter. 15/8-24/8 1/7 245
Rygsaektur.
10 Vestnorges fjorde — Andalsnes — Trollstigvejen — Geiranger - 22/8-30/8 5/7 400
Stryn — Balestrand — Fldam -Oslo.
11 Efterdrsfarver i Bjorkliden. SJT’s feriehjem p& Narvikbanen. 4/9-14/9 10/8 160
) Anm. Pris
Nr. Sydlige udland Tid senest ca. kr.
51 Holland, tulipanblomstringstur. 3/5— 9/5 25/3 260
52 Tysklandstur, delvis med autobus gennem de gamle roman- 12/6-22/6 1/5 375
tiske byer, Rothenburg, Dinkelsbiihl, Augsburg og videre
til Miinchen og de bayerske alper.
53 Belgien-Holland. Bruxelles. Grotterne ved Han—-Gent-Briigge— 20/6-28/6 1/5 380
Utrecht-Zwolle-Leenwarden, besgg pa de frisiske ger —
Amsterdam.
54 Skotland, Edinburg, 4 dage med autobusture i det skotske hgj- 6/7-15/7 20/5 480
land og 3 dage i London.
55 Irland, den grgnne ¢, ophold i London pa hen- og tilbagerejsen. 15/7-27/7 1/6 620
56 (Dstrigske alper, ophold pa bjerghotel i Dienten (1071 m. o. h.) 2/8-15/8 20/6 325
ved Zell am See. 3 autobusture i omegnen, heraf 1 til
Grossglockner. Liggevogne pd hen- og tilbagerejsen.
57 @strig rundt, Salzburg—Wien-Villach—Grossglockner—Inns- 9/8-22/8 25/6 625
bruck.
58 Sydtysklands alper og sger, ophold i Augsburg og Miinchen, 23/8— 3/9 15/7 385
sejlads pa Herrenchinsee og Konigsee. Busture til Berch-
tesgaden og Garmich, besgg pa Zugspitze (2964 m. o. h.).
Liggevogne pa hen- og tilbagerejsen.
59 Jugoslavien, Beograd—Sarajevo—-Dubrovnik—Cetinje—Split— 2/9-19/9 15/7 900
Rijeka-Lovran-Ljubljana.
60 Italien pd langs, Lugano-Genova—Roma-Reggio, udflugt til 4/9-22/9 15/7 710
Taormina—Sorrento—Venezia.
61 Rhintur, Koln-Riildesheim-Heidelberg-Hamburg. Liggevogn pa
natrejsen i Tyskland. 6/9-14/9 1/8 360
62 Paris—Rivieraen, med bustur ad Route Napoleon til Geneve. 6/9-19/9 15/7 580
63 Mallorca og Barcelona, med udrejse over Bern—-Geneve og 11/9-26/9 5/7 780
hjemrejse over Paris, 2 dages ophold. 3 busture pa
Mallorca.
64 Den italienske riviera, Genova—Rapallo—Pisa—Firenze—Venezia. 8/9-23/9 1/7 440
65 Klassiske Italien, Roma—Napoli-Capri-Firenze—Venezia. 13/9-26/9 5/7 610
66 Spanien rundt, Paris—Madrid-Sevilla—Granada—Valencia— 13/9— 3/10 1/8 990
Barcelona—Geneve—Bern.
67 Tarragona. Ophold i spansk ferieby ved Middelhavet med ud- 24/9-10/10 5/8 625
flugter til Barcelona og Montserrat.
68 Portugal. Paris—Biarritz—Lissabon, Valado—-Fatima—-Coimbra— 6/9-26/9 15/7 800
Porto-Hendaye—Lourdes—Geneve—Basel.
69 Hellas. Miinchen—Villach—-Beograd—Thessaloniki—Athen— 2/10-22/10  20/8 990

Pelopones. Sejlads til Myconos. P4 hjemrejsen ophold
i Salzburg.

Detaljeret programhaefte over rejserne vil foreligge i begyn-
delsen af marts 1959 og tilsendes gerne pd anmodning.

Anmeldelse bedes indsendt til:

Danske Jernbanemeends Turistorganisation,

Bernstorffsgade 18 eller Sglvgade 40,

Kgbenhavn V. Kgbenhavn K.
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C. F. Riedel & Lindegaard %4

X

KINGOSGADE 11 - K@BENHAVN V.
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VIKINSG STBRREI.SER
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;;’/7”’ 7955 . b !
Aarhus Amtstidende

P. E. REESEN

BLIKKENSLAGERMESTER
Aut. Gas- og Vandmester
Munkesggade 4 - Kalundborg
TELEFON 1091

Alle

Bygningsinstallationer
udfores
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FREDERICIA KALUNDBORG
mzsbsn':culx . Ekvipér Dem i s'ag*ermes;:;dﬁg:gg $:=m"s=e" Kai Herping-Hansen
BRUGSFORENIN LONDON-MAGASINET ordilade 1 Blumistsrhandel
3sehiistieninpitioties FREDERICIA Privat 1243 Kordilgade 11 . Telefon 451
2 betjeningsbutikker ) o
BllV medlem . Indskud 2 |(r. Altid ferste KI. Varer Leverandgr til feriehjemmet
Det bedste i

Teater Restauranten
TLF. 2500 FREDERICIA TLF. 2500

FJERNSYN OG RADIO

V. Petersen
Jyllandsgade 22, Fredericia

Byens nye, elegante mgdested Tif. 1033
- . ¥ Feellesbageriet 4%
Fredericia Mejeri Fredericia . TIf. 602
Gothersgade 14 X

Anbefaler sig med
1. kl.s mejeriprodukter

Keb altid bred fra Fllesbageriet

Spis
Kalundborg Margarine
Th. Jergensen . Telf. 90

Daglig friskkaernet
Leverandgr til Feriehjemmet

M. H. Iversen

Mode- og Manufakturforretning
Kalundborg - TIf. 82

Leverandgr til Feriechjemmet

>LA BELLA<

blomster- og kranseforretning
anbefales de rede medlemmer
Gothersgade 15, Fredericia 598

v. Doris Sgrensen

Ougaard & Jensen
Danmarksgade 21 A
Fredericia
Telefon 332

Alt i herre- og drengetoj

OTTO NIELSEN

Malermester
o

TIf. Kalundborg 447

Fiskehus Nr. 1

Viktor Nielsen
Tif. Kalundborg 659

Altid friske Torske- og Rgdspastte-
filet'er samt Fiskefars.,

Leverander til Feriehjemmet.

Murermester og Cementvarefabrikant

CHR. SCHRODER

befaler sig med alt Murerarbejde,

Vi mades hos

BOGTRYKKERIET
Norrebrogade 5, Fredericia

Terrassoarbejde, Havefliser, Flag-
stangsfedder m. m,
Tif. Kalundborg 360

J. Kjeer Christensen
aut. installater
Kordilgade 4 . Telefon 520

Lev. til feriehjemmet

Venlig hilsen

Agnes Agnes Petersen A. Petersen . TIf. 1014
Telf. 85 tidligere »Fremad« Alle Arter Tryksager til smaaPriser KALUNDBORG

. Festsa - Telegramm

S KULKOMPAGNI
Aktieselskab
STRUER Tif, TRETTEN

Frisorsalonen Aa..V. !(nstgnsen Raklev Brugsforening
Jyllandsgade 9 . Struer Kolonial, Vin og Delikatesse pr. Kalundborg

anbefales
Gustav Jensen

Jyllandsgade 16, Telf. 322

Thomas Hansen’s
Bageri
bringes i velvillig Erindring
Brodet bringes overalt i Byen
Danmarksgade, Struer,TIf. 308

Fra kvist til kaelder
ndr maling det gaelider

Neergaards bedst
Telf. 165 . Struer

Tif. Raklev 21

Lev. til Feriehjemmet

Fineste
Keod, Fleesk, Paalaeg
Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44

TIf. Kalundborg 161
Leverandsr til Feriehjemmet

»Kegb det hos

Jchovt

lige i naerhedenc«

L. ELLING
Bog- og papirhandel
Kordilgade 17 Kalundborg TIf. 57

Leverandgr til feriehjemmet

PHILIP W. HEYMAN 4%
KONSERVES
JAGERSBORG ALLE 19 - TELEFON ORDRUP 9566

Leverandgr til feriehjemmet

Handelsgartneriet
,Rosendal*

vl Carl Petersen
TIf. Kalundborg 145
1. kl. kransebinderi

Ellede Bageri
K. E. Olsen

Raklev pr. Kalundborg

Leverandgr til feriehjemmet

H. RASMUSSEN . Gartner

Gisselgre
TIf. Kalundborg 594

NYBORG Leverandegr til feriehjemmet
ANDERSEN & KUDSK L A. Jargensen, Lergraveve] 63
Fotograf og Fotohandel BOGTRYK

Kongegade 31 — Tif. Nyborg 1077

Telefon Asta 5002. Kebenhavn S

Besag Hotel NYBORG STRAND

Nyborg . Telefon 112

DE FORENEDE
KULIMPORTORER

c.an

HOLMENS KANAL 5

c.an

K@BENHAVN K

WERNER HANSEN
Urmager og Guldsmed
Briller med Dobbeltglas
anbefales til Tjenestebrug.
Deres Sygekasse giver Tilskud.

Bager - Papir - Musik

Bgdtcher-Jensen
Kongegade, Nyborg, TIf.33

%% RONDO RADIO Byens storste udvalg

Stengade 24 og 28
Tif. Helsinger 212004

i FJERNSYN

Til daglig og Fest
»BORGERFORENINGEN«
altid bedst
TH. Nyborg 1313 H. Nicolaisen

HJ. MARTENS EFT.

v| Peter Christensen
GULDSMED & GRAV@R
Ngrregade 6, Nyborg, TIf. 369

590430
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